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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА

1. ВВЕДЕНИЕ

Рабочий проект «Строительство подъездного ж/д пути ИП Белорусовой М.В. на ст Шымкент (см. приложение ) 

При разработке проекта использованы:

-материалы геологических изысканий, выполненных  ТОО «Береке строй сервис» в 2023 года;
             - Топографическая съемка, выполненная ТОО «Базис-К»  в 2023г;

- Задание на проектирование.
В комплекс работ, подлежащих выполнению, в составе настоящего проекта входит: 

- строительство  погрузо-выгрузочного железнодорожного подъездного пути.
2. ОБЩАЯ ЧАСТЬ

Проектируемый железнодорожный подъездной путь расположен на ст. Шымкент, который находится в юго-восточной  части промышленной зоны города Шымкент.
Внешние железнодорожные транспортные связи ИП Белорусовой М.В. обеспечиваются существующим железнодорожным путем и автодорогой.  

Примыкание проектируемого подъездного пути №101 выполнить к собственному погрузо-выгрузочному пути №2  отступив от  центра стрелочного перевода №16 на расстоянии 175 м.
2.1    Геоморфология и рельеф.
  В геоморфологическом отношении территория изысканий расположена  на аллювиальной равнине. Рельеф площадки относительно ровный, с общим уклоном на северо-запад. Высотные отметки пробуренных скважин колеблются от 534,73-534,99м.

.
2.2. Литологическое строение.
В геолого-литологическом отношении на разведанную глубину до 5,0, площадка сложена аллювиальными отложениями средне-верхнечетвертичного возраста, представлены: четвертичными суглинками, желтовато-коричневого цвета, макропористый, твердой консистенции, с незначительными линзочками супеси, с редким включением карбонатных солей. В толще суглинка имеются незначительные прослой супеси без фациальных границ. С поверхности земли повсеместно распространен насыпной грунт из галечника и гравия с суглинистым заполнителем до 25%, с включением строительных отходов (бетон, щебень, кирпич) и.т.д слежавшийся.
2.3. Гидрогеологические условия.
      Гидрогеологическая сеть в районе отсутствуеть.  Подземные воды (УПВ) пройденными выработками (на август 2023 года) до глубины 5,0 м не вскрыты. По архивным данным УПВ залегает ниже гл.25м.
Величины коэффициента фильтрации для грунтов по данным лабораторных определений и материалам изученности следующие:

                для насыпных грунтов                       - 0,016  -  0,65м/сут;

              для суглинка                                        - 0,019  -  0,032м/сут;
2.4. Физико-механические свойства грунтов.
       На основании  полевого визуального описания грунтов, подтвержденного результатами лабораторных испытаний, проведено разделение грунтов, слагающих участок изысканий на инженерно-геологические элементы в стратиграфической последовательности их залегания:

 ИГЭ – 1.   Насыпные грунты tQ,  мощностью 0,50-0,70м. Насыпные грунты не рекомендуется использовать в качестве оснований зданий и сооружении, в виду их неоднородности по составу и по плотности. 
 ИГЭ – 2.   Суглинок просадочный аQII-VI

ИГЭ 2-Суглинок (арQII-IV)  желтовато-коричневого цвета, макропористый, с незначительными линзочками супеси, твердой  консистенции, с редким включением карбонатных солей.,    вскрытой мощностью – 4,30-4,50м;

2.4.1. Первый инженерно-геологический элемент ИГЭ-1
Элемент представлен одной литологической разновидностью-суглинком просадочным, который  характеризуется следующими показателями физико-механических свойств:
Таблица 4                                                                                              

	Показатели
	Ед. изм.
	Расчетные значения

	
	
	 ИГЭ - 2

	Плотность твердых частиц
	г/см3
	2,71

	Плотность грунта
	г/см3
	1,62

	Плотность сухого грунта
	г/см3
	1,44

	Влажность природная
	%
	10,7-18,6

	Коэффициент пористости
	Доли един.
	0,87

	Степень влажности
	Доли един.
	0,35-0,55

	Влажность на границе текучести
	%
	26,6

	Влажность на границе раскатывания
	%
	18,6

	Число пластичности
	%
	8,0

	Показатель текучести
	Доли един.
	< 0

	При водонасыщенном состоянии, природной плотности и при коэффициенте вариации:
	 
	Vc=0,124  Vtgϕ= 0,018
Vρ=0,021

	 
	 
	Норматив.
	0,85
	0,95

	Плотность
	г/см3
	1,62
	1,61
	1,60

	Плотность сухого грунта
	г/см3
	1,44
	1,43
	1,42

	Угол внутреннего трения φI/φII, градус
	Град
	21
	20
	20

	Удельное сцепление СI/СII, кПа
	кПа
	5,8
	5,1
	4,6

	Модуль деформации при природном состоянии Епр, МПа
	МПа
	16,6

	Модуль деформации при водонасыщенном состоянии Евод, МПа
	МПа
	4,3

	Модуль деформации при установившейся влажности Еус, МПа
	МПа
	7,7


в) показатели просадочных свойств грунтов:

Относительная просадочность грунтов  при нормальном напряжении (σ, кПа) и начальное просадочное давление (Рsl):

	Нормальное напряжение, кПа
	100
	200
	300
	400

	Относительная просадочность
	0,007
	0,021
	0,033
	

	Начальное просадочное давление, Рsl, кПа
	140


Грунты второго  ИГЭ не обладают просадочными свойствами от собственного веса при замачивании. Тип грунтовых условий по просадочности – первый.
2.5. Засоленность и агрессивность грунтов.
Грунты площадки по содержанию легко и среднерастворимых солей до глубины 3,0 м – не засолены. Величина сухого остатка составляет 0,073 – 0,077 %. 

Грунты площадки по нормативному содержанию сульфатов в пересчете на ионы SO4 для всех марок бетона, неагрессивные. Содержание SO4  составляет  от 96 мг/кг  до 144 мг/кг.

По нормативному содержанию хлоридов в пересчете на ионы СI ко всем видам и маркам бетонов грунты  неагрессивные. Содержание СI  составляет от 64,4 мг/кг  до 66,6 мг/кг. 

Степень коррозионной агрессивности грунтов (ГОСТ 9.602-2016 таблицы 1,2,4) по отношению к свинцовой  оболочке кабеля — низкая и средняя, к алюминиевой оболочке  кабеля – высокая, к стальным конструкциям – средняя.
2.6. Группа грунтов по трудности разработки.
Строительные группы грунтов по трудности разработки, согласно ЭСН  РК 8.04-01-2021: для ручных земляных работ и одноковшовых экскаваторов:

Таблица  № 11

	Наименование грунтов
	Категория грунта по трудности разработки
	Номер пункта

	
	Вручную
	одноковшовым экскаватором
	

	Суглинок
	2
	2
	35в


2.7. Сейсмичность.
Сейсмичность площадки, согласно СП РК 2.03-30-2017, в соответствии списку населенных пунктов Республики Казахстан (приложение Б) составляет семь баллов поОСЗ-2475,  восемь баллов поОСЗ-22475,Категория  грунтов по сейсмическим свойствам –II. Учитывая категорию грунтов по сейсмическим  свойствам,  уточненная сейсмичность района строительства получится, как в ниже следующей таблице:
	Населенные пункты
	Интенсивность в баллах
по шкале MSK-64(K)
	Пиковые ускорения грунта (в долях g) для скальных грунтов

	
	по картам сейсмического зонирования

	
	ОСЗ-2475
	ОСЗ-22475
	ОСЗ-1475
(agR(475))
	ОСЗ-12475
(agR(2475))

	1
	2
	3
	4
	5

	Шымкент
	7
	8
	0,11
	0,20


Расчетное значение горизонтального ускорения, согласно приложения Е того же СП РК 2.03-30-2017   равно 0,20д.е., вертикальное 0,16д.е.
2.8.Климатическая справка.
(СП РК 2.04-01-2017)

Пункт Шымкент.

Климатический подрайон IV-Г

Температура наружного воздуха в. °С:

абсолютная максимальная +44,2

абсолютная минимальная -30,3,

Средняя максимальная температура воздуха наиболее теплого месяца, °С +33,5.

Температура воздуха наиболее холодных (обеспеченностью 0,92):

Суток – 16,9;
Пятидневки – 14,3;
Периода – 4,5;
Средняя суточная амплитуда температуры воздуха наиболее холодного месяца, °С – 1,5.

Средняя суточная амплитуда температуры воздуха наиболее теплого месяца, °С + 23,8.

Продолжительность, сут. Средняя суточная температура воздуха, °С, периода 

со средней суточной температурой воздуха: 0°С - 48/-0,4

                                                                             8°С - 136/2,1

                                                                            10°С - 155/3,1.

Средняя годовая температура воздуха, °С - 12,6; 
Количество осадков за ноябрь-март – 377 мм; 
Количество осадков за апрель-октябрь - 210 мм; 
Преобладающее направление ветра за декабрь-февраль - В (вост.) 

Преобладающее направление ветра за июнь-август - В (вост.) 

Максимальная из средних скоростей ветра по румбам за январь – 6,0м/сек; 
Минимальная из средних скоростей ветра по румбам за июль, – 1,3м/сек; 
Средняя скорость ветра за отопительный период,  -  1,7м/с; 

Базовая скорость ветра,  -  35м/с; 

Давление ветра,  -  0,77 кПа; 
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Талица 8
	Наименование показателей
	Ед. изм
	Показатели по румбам
	Штиль

	
	
	С
	СВ
	В
	ЮВ
	Ю
	ЮЗ
	З
	СЗ
	

	Повторяемость ветра
	%
	4,1
	11,9
	24,5
	19,6
	11,8
	12,5
	11,4
	4,2
	26


Высота снежного покрова:  

средняя из наибольших декадных за зиму – 22,4см;

максимальная из наибольших декадных -62,0см;

максимальная суточная за зиму на последний день декады – 59день;

Продолжительность залегания устойчивого снежного покрова  66день;

Нормативная глубина промерзания, м: для суглинка, - 0,33; 
Глубина проникновения 0°С в грунт, м: для суглинка, - 0,43;
Зона влажности - 3 (сухая); 

Район по весу снегового покрова – II.

Район по давлению ветра – IV.

Район по толщине стенки гололеда – III.
        2.9. Характеристика объекта строительства
Длина проектируемого железнодорожного подъездного пути №101 составляет 184,91. и с полезной длиной 92,73м.  Предусматривается для погрузки-выгрузки товаров народного потребления, строительные материалы, металлоконструкции, товары в контейнерах.
Режим работы производства непрерывный. Расчетное число рабочих дней комплекса принято 330 дней в году -  для железнодорожного транспорта, и для автомобильного транспорта 365 дней в году. Работы ведутся в две смены. Продолжительность смены 8 часов. Вспомогательные службы работают в дневную смену.
На существующих подъездных путях ИП Белорусовой М.В. на ПК0+10,40 установлен сбрасывающий остряк № 13СО для предупреждения самопроизвольного выхода подвижного состава. 
3. ГРУЗОВАЯ И МАНЕВРОВАЯ РАБОТА
По данным   ИП Белорусова М.В. грузооборот после окончания строительства железнодорожного подъездного пути производится:

Погрузка/выгрузка тарно-штучных (товаров народного потребления, строительные материалы, металлоконструкции, товары в контейнерах и т.д.) грузов: 360-720 вагонов в год.
Погрузка/выгрузка производится автокарами через рампу.

Обслуживание железнодорожного подъездного пути выполняется локомотивом и маневровой бригадой АО «НК «ҚТЖ» станции Шымкент.
Скорость осаживаемого маневрового состава на подъездной путь не должна превышать более 5 км/ч. Вагоны под грузовые операции со станции Шымкент подаются маневровым локомотивом Шымкентского отделения ГП. Других маневровых локомотивов, в том числе на существующих подъездных путях предприятий не имеются. Оформление грузовых документов производится в товарной конторе станции Шымкент. После окончания расстановки вагонов по пути погрузки и разгрузки составитель поездов закрепляет вагоны башмаками ветвевладельца.

Порядок работы, скорость движения и схема закрепления вагонов, определяются местной инструкцией по обслуживанию подъездного железнодорожного пути согласованной и утвержденной в соответствующих инстанциях, составленной на основании исполнительной съемки плана и продольного профиля путей, выполненного специалистами, имеющими лицензию на выполнение вышеуказанных работ.
4. ПУТЕВАЯ ЧАСТЬ

Проектирование подъездного железнодорожного пути выполнено в соответствии с заданием на проектирование и требованиям действующих нормативных документов. По характеру работы, проектируемый путь отнесен к внутриплощадочным путям III категории.
В соответствии с техническим заданием проектируемый подъездной железнодорожный путь укладывается старогодними материалами верхнего строения пути: стрелочный перевод из рельса типа Р-50, проектируемый путь на железобетонных шпалах, щебеночном балласте, скрепление КБ-65. Характеристика стрелочного перевода Р-50 с маркой крестовины 1/9 на деревянных брусьях. 


Рельсы рельсошпальной решетки должны удовлетворять требованиям технических условий для старогодных рельсов для железных дорог широкой колеи.  Накладки типа Р65 двухголовые с четырехболтовыми отверстиями, промежуточные скрепления КБ-65.

Также во избежания забегов рекомендуется в кривых участках путей использовать укороченные рельсы длиной 12,46м, 12,42м и 12,38м.

  Эпюра шпал на кривых участках пути 1600 шт./км, на прямых 1440 шт./км.

  Балласт щебеночный толщиной под шпалой 25 см, Ширина балластной призмы по верху 3,2 м. Откосы крутизной 1:1,5. При заполнении шпальных ящиков щебеночный балласт засыпается ниже верхней постели железобетонной шпалы на 35 мм.
        Основные технические нормы проектирования подъездных ж. д. путей приведены в таб.1. 
	№ п.п.
	Наименование параметров
	Ед.изм.
	 Проектные данные параметров пути

	
	
	
	№101

	1
	Категория по СНиП 2.05.07-91*
	
	III

	2
	Минимальный радиус кривой в плане
	м
	R200

	3
	Уклон в профиле:

-погрузо-разгрузочном площадке.
	‰
	0,0

	4
	Наибольший уклон в профиле
	‰
	1,12

	5
	Ширина земляного полотна
	м
	5,8

	6
	Тип рельс
	тип
	Р65

	7
	Тип шпал
	
	Железобетонный ШС-1 

	8
	Количество шпал: 
	шт/км
	1440

	9
	Род балласта
	
	щебень

	10
	Толщина балластного слоя под шпалой
	см
	25

	11
	Ширина балластной призмы
	м
	3,2

	12
	Уширение балластной призмы на кривой
	м
	0,3

	13
	Стрелочный перевод
	марки,

тип
	1/9(обыкновенный)




В данном проекте использованы следующие нормативные материалы:

- МСН «железные дороги колеи 1520 мм» Нормы проектирования.

- ЦНИИОМТП ГОССТРОЯ СССР «Расчетные показатели для определения продолжительности строительства» 1991 г.

- ВАС-97-7.7 «Инструкция по устройству верхнего строения железнодорожного пути»;

- СН-499-72 «Указание по проектированию земляного полотна железных и автомобильных дорог»;

- СНиП РК А.2.2-1-2001 «Инструкция  о составе, порядке разработки, согласовании и утверждений проектно-сметной документации на строительство предприятий и сооружений»;

- СНиП 3.01.01-86 «Организация строительного производства»;

- СП РК 3.03-122-2013* «Промышленный транспорт»;

- СНиП РК 3.03-01-2001 «Железные дороги. Правила организации и приемки в эксплуатацию». 

Земляное полотно проектируемого подъездных путей представлено выемкой, с учетом требования пункта 3.63* СНиП 2.05.07-91* «Промышленный транспорт» при конструировании земляного полотна под нагрузку на ось до 294 кН (30 тс) и погонную нагрузку до 103 кН (10,5 тс) применены типовые профили железнодорожных путей предприятий. 

Ширина земляного полотна по верху принята на прямых участках пути – 5,8 м, в кривых участках пути с наружной стороны уширяется на 0,3 м, и составляет - 6,1 м, крутизна откосов 1:1,5 м.

   Отсыпка земляного полотна производится местным грунтом, суглинком послойно. Толщина слоя 25см. В процессе отсыпки каждый слой поливается водой и укатывается дорожным катком.

   Откосы земляного полотна укрепляются посевом многолетних трав по слою растительного грунта. Для насыпи следует применять грунты, состояние которых под воздействием природных факторов практически не изменяется или изменяется незначительно и не влияет на прочность и устойчивость земляного полотна.


После доведения земляного полотна до проектной отметки укладывается рельсошпальная решетка, производится балластировка пути щебеночным балластом.

  - в зимнее время года, своевременная очистка путей от снежных заносов выполняется вручную и механизированным способом, путем вывоза его за пределы территории;

  -  в осенне-весенний период проводятся мероприятия по организованному пропуску поверхностных вод с целью исключения подтопления земляного полотна.

        Вопрос сбора и организованного отвода поверхностных вод в пределах разгрузочной площадки, дополнительно будет решаться отдельным проектом, комплексно в целом, при благоустройстве территории ИП Белорусовой М.В.
В плане положение путей определено нормами удаления от действующих железных дорог и габарита приближения строения ограждения территории и зданий.  
Проектируемый путь №101 врезается к собственному погрузо-выгрузочному железнодорожному подъездному пути ИП Белорусовой М.В. отступив 175м. от центра стрелочного перевода №16. Проектируемый путь после СП№501 прямая до ПК0+35,36 далее поворачивается налево под углом α=31° 00’ и радиусом кривой R=200м до ПК1+41,90, длина кривого участка пути составляет L=106,54м.  Далее прямая до упора. Общая длина пути №101 составляет 184,91м. 
В продольном профиле железнодорожный путь №101 имеет подъем до ПК1+41,90с уклоном 1,12‰.  Далее горизонтально до упора.
Верхнее строение подъездного пути №101 состоит из:

1. Балластного слоя толщиной 25 см из щебня (ГОСТ7392-85),

2. Шпалы железобетонные Ш-1 (ГОСТ10629-88) с эпюрой 1440 шт./км.

Пикетаж разбит по оси проектируемого  подъездного пути. За начало пикетажа проектируемого подъездного пути №101 (ПК 0)  принят  стык рамного рельса СП№501.
  Пикетажное расположение шпал (согласно пункта 4.2 ГОСТ 33320-2015 «Шпалы железобетонные для железных дорог. Межгосударственный стандарт шпалы железобетонные для железных дорог»):

После хвоста крестовины СП№501.
1) от ПК0+31,04 до ПК0+43,54 шпалы деревянные (тип-I, II ГОСТ 78-2014) на рельсах Р-50 длиною 12.5 м., далее от ПК0+43,54 до упора ПК1+84,91 шпалы железобетонные Ш-1 (ГОСТ10629-88), на рельсах Р-65.
2) Р-50  (ГОСТР51685-2000) с длиной 12,5м., допускается устанавливать не термоупрочненные рельсы.
3) Р-65 (ГОСТ51685-2013) с длиной 12,5м., допускается устанавливать не термоупрочненные рельсы. 
Стрелочный перевод №501 марка крестовины1/9, рельс Р-50, проект 2498.00.000.
По окончании возведения земляного полотна и планировки верха проектом предусмотрено укрепление откосов насыпи ранее снятым из-под полосы путей растительным слоем. Для отвода воды с верха земляного полотна устраивается сливная призма шириной 2,3м и толщиной 0,15 см из суглинка, а затем балластная призма из щебня  высотой 0,25 м. 
           Защитные устройства земляного полотна от воды и снега

При эксплуатации подъездного железнодорожного пути,  предусматриваются следующие мероприятия по защите земляного полотна от снега и воды:

· в зимнее время года, своевременная очистка пути и площадки сливоналивной эстакады от снега выполняется вручную и механизированным способом,  путем вывоза его за пределы территории;

· в осенне-весенний период проводятся мероприятия по организованному пропуску поверхностных вод с целью исключения подтопления земляного полотна. 

Вопрос сбора и организованного отвода поверхностных вод в пределах всей территории, решается комплексно отдельным проектом вертикальной планировки и благоустройства.

        Рекультивация земель и восстановление зеленых насаждений
Рекультивации на данном участке подлежат земли, занимаемые под разборку временных строительных площадок.

Мероприятия по рекультивации нарушенных земель включают в себя:

- строительные работы по возведению земляного полотна;

- забор воды для технических нужд выполняется специальными поливочными машинами, заборный шланг которых оборудован съемными решетками;

- для проезда строительной техники, размещения строительных площадок предусматривается временный отвод земель.

По окончании строительных работ предусматривается рекультивация временно занимаемых земель. Биологический этап рекультивации включает следующие мероприятия по восстановлению плодородия нарушенных земель:

- вспашка на глубину 30 см, с одновременным боронованием;

- посев многолетних трав;

- внесение минеральных удобрений;

- после посева многолетних трав и внесения удобрений, производится прокатка легкими катками за 2 прохода по одному следу для предупреждения эрозии.

- полив водой;

Проектируемые мероприятия по рекультивации нарушаемых земель принимаются в соответствии с требованиями законодательства и охране окружающей природной среды и другими нормативами, с учетом природно-климатических условий района расположения нарушаемых участков, хозяйственных, социально-экономических и санитарно-гигиенических работ. Выбор направлений рекультивации определяется в соответствии с требованиями ГОСТ 17.5.102-85. 

5. МЕХАНИЗАЦИЯ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ

Погрузка ТНП, строительные материалы, металлоконструкция, товары в контейнерах производится с помощью автокары через рампы который начинается от ПК1+41.90 до упора (ПК1+84,91).

6. АРХИТЕКТУРНО-СТРОИТЕЛЬНЫЕ РЕШЕНИЯ
6.1 Погрузо-разгрузочная рампа.  
Погрузо-разгрузочная рампа предназначена для погрузки и выгрузки вагонов с помощью автокара. Погрузо-выгрузочная рампа состоит из железобетонной конструкции. Размер рампы по осям 4,0 х135,19м.

Погрузо-разгрузочная рампа запроектирована вдоль железной дороги. Расстояние от оси подъездного железнодорожного пути до рампы 1920мм, а высота рампы от головки рельса до погрузочной площадки 1100мм.

По периметру рампы залито железобетонная подпорная стенка толщиной 300мм, высота подпорной стенки 2100мм.

Внутри рампы заполнен и уплотнен щебенистым грунтом коэффициент уплотнение К=0,95. С верху залито железобетонная площадка толщиной   150мм.
Вдоль другой части рампы проектируется склад другим проектом. Ось склада указано в чертеже.
                          7. СВЯЗЬ
Телефонная связь между дежурным по станции Шымкент и представителем    ИП Белорусова М.В., имеется. Связь будет осуществляться по телефонам  +7(701) 735 30 60, +7(701) 382 09 92. 
8. ПРОТИВОПОЖАРНЫЕ МЕРОПРИЯТИЯ

          Расположение железнодорожного тупика для площадки хранения готовой продукции ИП Белорусова М.В.   выполнено с соблюдением противопожарных и санитарных разрывов в соответствии со СНиП II-89-80 «Генеральные планы промышленных предприятий».

          - полоса отвода железной дороги должна быть очищена от кустарников, деревьев, старых шпал и другого горючего мусора, которые должны вывозится с полосы отвода.

          -  в полосе отвода запрещается разводить костры и сжигать порубочные остатки; оставлять сухостойные деревья и кустарники.

                           9. ОХРАНА ТРУДА
Основными целями организации безопасности труда являются:

1) повышение эффективности управления безопасностью труда;

2) создание безопасных и благоприятных условий труда;

3) предупреждение и сокращение производственного травматизма и профессиональных заболеваний;

4) снижение размера финансовых расходов, связанных с несчастными случаями на производстве и профессиональными заболеваниями;

5) привлечение работников к участию в управлении безопасностью труда;

6) формирование культуры безопасности труда и пропаганда здорового образа жизни.

Основными задачами организации безопасности труда являются:

1) обеспечение безопасности технологических процессов;

2) обеспечение безопасной эксплуатации производственного оборудования и железнодорожного подвижного состава;

3) обеспечение безопасной эксплуатации зданий, строений, сооружений и инфраструктуры;

4) оценка профессиональных рисков и управление профессиональными рисками;

5) улучшение условий труда работников;

6) обеспечение работников специальной одеждой и средствами индивидуальной защиты;

7) информационное обеспечение в области безопасности труда.

Основные задачи и функциональные обязанности службы безопасности

 труда определены Типовым положением о службе безопасности и охраны  труда в организации, утвержденным приказом Министра труда и социальной защиты населения Республики Казахстан от 22 августа 2007 года № 200 – п.
Руководящие работники, ответственные за обеспечение безопасности труда, периодически, не реже одного раза в три года, проходят обучение и проверку знаний по вопросам безопасности и охраны труда на курсах повышения квалификации в соответствующих организациях образования, согласно требованиям Трудового кодекса Республики Казахстан и Правил  проведения обучения, инструктирования и проверки знаний работников по вопросам безопасности труда, утвержденных приказом Министра труда и социальной защиты населения Республики Казахстан от 23 августа 2007 года  № 205-п.

После обучения и получения сертификатов руководители предприятия разрабатывают программу безопасности труда и организовывают в своих подразделениях ежегодное обучение и проверку знаний работников рабочих профессий с привлечением высококвалифицированных специалистов соответствующих отраслей, опытных инженерно-технических работников и службы безопасности труда.

Проверки соблюдения требований безопасности труда на предприятии проводятся в рамках контроля за соблюдением трудового законодательства Республики Казахстан, осуществляемого согласно разделу 6 Трудового кодекса Республики Казахстан.

В соответствии с главой 38 раздела 6 Трудового кодекса Республики Казахстан государственный контроль за соблюдением трудового законодательства Республики Казахстан осуществляется государственными инспекторами труда государственной инспекции труда Министерства труда и социальной защиты населения Республики Казахстан.
             10.  ОРГАНИЗАЦИЯ СТРОИТЕЛЬСТВА. 
Во избежание доступа посторонних лиц. строительная площадка должна быть ограждена временным ограждением. Временное ограждение должно соответствовать требованиям ГОСТ 23407-78.   В зоне производства СМР  должны быть установлены границы опасных зон.

Производство земляных работ разрешается строго после геодезической разбивки сооружений и постановки соответствующих разбивочных знаков.

Весь разрабатываемый грунт перемещается во временные отвалы. Места временных отвалов согласуются с исполнительными органами.

При производстве работ необходимо руководствоваться правилами СН РК 1.03-00-2011** «Строительное производство. Организация строительства предприятий. зданий и сооружений» и СН РК 1.03-05-2011 «Охрана труда и техника безопасности в строительстве». а также действующими инструкциями по охране труда и технике безопасности. правилами электро и пожарной безопасности и производственной санитарии.

На территории строительства должны быть установлены указатели проездов и проходов.  Опасные зоны следует ограждать либо выставлять на их границах предупредительные сигналы. видимые в дневное и ночное время.

Скорость движения автотранспорта у строительных объектов не должна превышать 10 км/час. а на поворотах и в рабочих зонах – 5 км/час
11.  ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ   СТРОИТЕЛЬСТВА

Общая продолжительность строительства железнодорожного пути   исходя из норм продолжительности строительства предприятий, зданий и сооружений (Расчетные показатели для определения продолжительности строительства. Том1.1991г.) составляет 1 месяцев, в том числе подготовительный период – 0,5 месяца.

Технико-экономические показатели

1.Общая длина путей  - 184,91 м.
2.Категория  ж/д пути: - III

3.Ширина земляного полотна- 5.8м.

4.Ширина балластного слоя- 3,2м.

5.Шпалы – железобетонные, деревянные.

6.Рельсы – Р-65, Р-50.
7.Стрелочный перевод – 1/9
8.Продолжительность строительства   1,5 месяцев.      

               Приложения
            Рабочие чертежи
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