ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА
1. Введение
Рабочий проект «Строительство автомобильной дороги по ул.Жаңа құрылыс-3 в с.Карауылкелды» разработан с целью восстановления и улучшения транспортно-эксплуатационных характеристик улично-дорожной сети.
Проектная документация разработана на основании следующих исходно-разрешительных документов:

· Задание на проектирование, утвержденное ГУ «Байганинский районный отдел жилищно-коммунального хозяйства, пассажирского транспорта и автомобильных дорог» (далее – Заказчик) от 02 сентября 2025 года;

· Архитектурно-планировочное задание № KZ09VUA02131686 от 07 ноября 2025 г., выданное ГУ «Байганинский районный отдел архитектуры, градостроительства и строительства»;

· Постановление акима Карауылкелдинского сельского округа № 165 от 24 октября 2025 года;
· Инженерно-геодезические изыскания, выполненные ТОО «Азимут 71»  (арх. №2512, сентябрь 2025 г.);

· Инженерно-геологические изыскания, выполненные ТОО "Интехцентр ЛТД" (арх. №2512, сентябрь 2025 г.).

Общая протяженность проектируемых участков составляет 1483,75м. В соответствии с Заданием на проектирование, категория улиц принята как «Главная улица». Проектные решения разработаны в соответствии с требованиями СП РК 3.01-101-2013 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» для расчетной скорости движения 40км/. 
Состав и оформление рабочего проекта выполнены в объеме, предусмотренном СН РК 1.02-03-2011 и СТ РК 1397-2005.
2. Природные и инженерно-геологические условия

Район изысканий относится к IV дорожно-климатической зоне. Тип местности по характеру и степени увлажнения – I (первый).

Сейсмичность – 5 баллов. 
Рельеф ровный, слабонаклонный. Абсолютные отметки поверхности участка колеблются в пределах 207,00 – 214,00.

2.1 Климат
В административном отношении исследуемый участок трассы расположен в Байганинском районе Актюбинской области. 

По геоморфологическому районированию район работ расположен в пределах Подуралського плато.

Климатическая характеристика исследуемого района приводится согласно СП РК 2.04-01-2017 по метеостанции Актобе. Климат резко континентальный со значительной амплитудой средних месячных и годовых температур воздуха. Жаркое сухое лето сменяется холодной малоснежной зимой. Летом район находится под влиянием сухих и горячих ветров, дующих со среднеазиатских пустынь, а зимой холодных потоков воздуха, приходящих из Арктики. Температурный контраст между воздушными массами сезона невелик, что обуславливает ясную погоду или погоду с незначительной облачностью.

По климатическому районированию для строительства – зона III А.

По снеговым нагрузкам в соответствии с НТП РК 01-01-3.1 (4.1)-2017– V зона. 

По базовой скорости ветра – III зона.

Зона влажности   3 – сухая.    

Климатические параметры холодного периода года

	пункт
	Температура воздуха

	
	абсолютная минимальная
	наиболее холодных суток обеспеченностью
	наиболее холодной пятидневки обеспеченностью
	обеспеченностью 0,94

	
	
	0,98
	0,92
	0,98
	0,92
	

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Актобе
	-48,5
	-37,0
	-32,9
	-34,2
	-29,9
	-18,2


продолжение

	пункт
	Средние продолжительность (сут.) и температура воздуха (ºС) периодов со средней суточной температурой воздуха, ºС, не выше
	Дата начала и окончания отопительного периода (период с температурой воздуха не выше 8 ºС 

	
	0
	8
	10
	

	
	продолжи-тельность
	темпера-тура
	продолжи-тельность
	темпера-тура
	продолжи-тельность
	темпера-тура
	начало
	конец

	
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14

	Актобе
	149
	-8,4
	199
	-6,2
	210
	-4,2
	04.10
	20.04


продолжение

	пункт
	Среднее число дней с оттепелью за декабрь-февраль
	Средняя месячная относительная влажность, %
	Среднее количество (сумма) осадков за ноябрь-март, мм
	Среднее месячное атмосферное давление на высоте установки барометра за январь, гПа

	
	
	в 15 час. наиболее холодного месяца (января)
	за отопительный период
	
	

	
	15
	16
	17
	18
	19

	Актобе
	2
	75
	78
	131
	996.2


продолжение

	пункт
	Ветер

	
	преобладающее направление за декабрь-февраль
	средняя скорость за отопительный период, м/с
	максимальная из средних скоростей по румбам в январе, м/с
	среднее число дней со скоростью ≥ 10 м/с при отрицательной температуре воздуха

	
	20
	21
	22
	23

	Актобе
	Ю
	2.5
	7.3
	4


Климатические параметры тёплого периода года

	пункт
	Атмосферное давление на высоте установки барометра, гПа
	Высота барометра над уровнем моря, м
	Температура воздуха обеспеченностью, ºС

	
	среднее месячное за июль
	среднее за год
	
	0,95
	0,96
	0,98
	0,99

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	Актобе
	984.1
	992.5
	219.1
	28.3
	29.1
	31.6
	33.5


продолжение

	пункт
	Температура воздуха, ºС
	Средняя месячная относительная влажность воздуха в 15 ч. наиболее тёплого месяца (июля), %
	Среднее количество (сумма) осадков за апрель-октябрь, мм

	
	средняя максимальная наиболее тёплого месяца года (июля)
	абсолютная максимальная
	
	

	
	8
	9
	10
	11

	Актобе
	29.9
	42.9
	37
	202


продолжение

	пункт
	Суточный максимум осадков за год, мм
	Преобладающее направление ветра (румбы) за июнь-август
	Минимальная из средних скоростей ветра по румбам в июле, м/с
	Повторяе-мость штилей за год, %

	
	средний из максимальных
	наибольший из максимальных
	
	
	

	
	12
	13
	14
	15
	16

	Актобе
	27
	59
	СЗ
	1.6
	17


Средняя суточная и максимальная амплитуды температуры воздуха в июле

	пункт
	Амплитуды температуры воздуха в июле, ºС

	
	средняя суточная
	максимальная

	Актобе
	13,9
	24,1


Средняя месячная и годовая температура воздуха, ºС.

	пункт
	январь
	февраль
	март
	апрель
	май
	июнь 
	июль
	август
	сентябрь 
	октябрь
	ноябрь
	декабрь
	год

	Актобе
	-13.3
	-12.9
	-5.7
	7.0
	15.2
	20.7
	22.8
	20.5
	14.0
	5.2
	-3.3
	-9.6
	5.1


Средняя за месяц и год амплитуды температура воздуха.

	пункт
	январь
	февраль
	март
	апрель
	май
	июнь 
	июль
	август
	сентябрь 
	октябрь
	ноябрь
	декабрь
	год

	Актобе
	5.2
	5.8
	6.2
	7.1
	7.0
	6.7
	6.8
	7.2
	6.9
	6.3
	5.4
	4.9
	6.3


Среднее за год число дней с температурой воздуха ниже и выше заданных пределов.

	пункт
	Среднее число дней с минимальной температурой воздуха равной и ниже
	Среднее число дней с максимальной температурой воздуха равной и ниже

	
	-35 ºС
	-30 ºС
	-25 ºС
	25 ºС
	30 ºС
	34 ºС

	Актобе
	0.5
	3.5
	14.6
	92.6
	43.6
	14.5


Глубина нулевой изотермы в грунте, максимум обеспеченностью 0,90  больше 200 см;  0,98 больше 250 см. 

Средняя за месяц и год относительная влажность, %.

	пункт
	январь
	февраль
	март
	апрель
	май
	июнь 
	июль
	август
	сентябрь 
	октябрь
	ноябрь
	декабрь
	год

	Актобе
	81
	79
	79
	66
	57
	54
	55
	54
	58
	69
	80
	82
	68


Снежный покров.

	пункт
	Высота снежного покрова, см
	Продолжительность залегания устойчивого снежного покрова, дни

	
	средняя из наибольших декадных за зиму
	максимальная из наибольших декадных
	максимальная суточная за зиму на последний день декады
	

	Актобе
	32.7
	65.0
	35.0
	134.0


Среднее число дней с атмосферными явлениями за год.

	пункт
	Пыльная буря
	Туман
	Метель 
	Гроза

	Актобе
	8.5
	18
	26
	21


Средняя за месяц и за год продолжительность солнечного сияния, часы.

	пункт
	январь
	февраль
	март
	апрель
	май
	июнь 
	июль
	август
	сентябрь 
	октябрь
	ноябрь
	декабрь
	год

	Актобе
	77
	118
	167
	223
	306
	328
	332
	292
	221
	134
	73
	55
	2326


Средняя величина суммарной солнечной радиации на горизонтальную и вертикальные поверхности при действительных условиях облачности I, МДж/м2, за отопительный период

	пункт
	Горизонтальная поверхность
	Вертикальные поверхности с ориентацией на

	
	
	С
	СВ/СЗ 
	В/З
	ЮВ/ЮЗ
	Ю

	Актобе
	1736
	860
	964
	1322
	1855
	2106


Среднее месячное и годовое парциальное давление водяного пара.
	пункт
	Среднее месячное и годовое парциальное давление водяного пара, гПа

	
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII
	год

	Актобе
	1,9
	2,0
	3,3
	6,1
	8,5
	11,0
	12,8
	11,2
	8,2
	5,8
	4,1
	2,6
	6,5


Нормативная глубина промерзания грунтов

	Нормативная глубина промерзания грунта суглинок и глин
	154 см

	- для супесей, песков мелких и пылеватых
	187 см

	- для песков гравелистых крупных и средней крупности
	201 см

	- для крупнообломочных грунтов
	227 см


2.2 Геологическое строение и свойства грунтов

На исследуемом участке трассы отсутствует покрытие. По результатам буровых работ выделен один инженерно-геологический элемент.

ИГЭ-1 – Суглинки легкие пылеватые коричневые твердой консистенции.

Согласно ГОСТ 25100-2020 грунты ИГЭ-1 классифицируется: класс-дисперсные; подкласс – связные; тип – осадочные; подтип – аллювиальные; вид – минеральные; подвид – глинистые грунты.

Средние нормативные значения физических свойств грунтов ИГЭ-1: 



природная влажность – 11%;



плотность грунта – 1,93г/см3;



число пластичности – 8%;



показатель текучести – <0;



коэффициент пористости – 0,80 д.е;



коэффициент водонасыщения – 0,3 д.е;

Нормативные значения механических характеристик грунтов ИГЭ-1 принимаются по таблице А.2 СП РК 5.01-102-2013 с учетом нормативных значений их физических характеристик.



модуль деформации –  16 МПа;



угол внутреннего трения – 23 град.;



удельное сцепление – 23 КПа. 

Физико-механические свойства грунтов приведены согласно лабораторных данных в таблице 1.     
Таблица № 1

	№
п/п
	Наименование характеристик
	Единица
измере-
ния
	Предельные
значения
	Средне
нормативные
значения

	
	
	
	Мини-
мум
	Мак-
симум
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1
	Природная влажность
	%
	7
	12
	9,5

	2
	Влажность на пределе текучести
	%
	35
	40
	38

	3
	Влажность на пределе раскатывания
	%
	16
	18
	17

	4
	Число пластичности
	%
	19
	22
	21

	5
	Консистенция
	
	<0
	<0
	-

	6
	Плотность грунта
	г/см3
	1,81
	1,88
	1,84

	7
	Коэффициент пористости
	доли
единиц
	0,620
	0,632
	0,638

	8
	Степень влажности
	доли единиц
	0,31
	0,52
	0,43

	9
	Модуль деформации при водонасыщении
	МПа
	21
	28
	24

	10
	Удельное сцепление при водонасыщении
	КПа
	54
	81
	68

	11
	Угол внутреннего трения при водонасыщении.
	градус
	19
	21
	20

	12
	Коэффициент относительного уплотнения грунта при Kcom=0.95
	-
	1,04
	1,04
	1,04


2.3 Гидрогеологические условия

В период проведения инженерно-геологических изысканий (сентябрь 2025 года) выработками до глубины 3,0 м установившийся уровень грунтовых вод не вскрыт.

По совокупности факторов участок относится к I Типу местности по характеру и степени увлажнения.          

2.4   Подготовительные работы
В подготовительный период входят расчистка территории от мусора и растительности, демонтажные работы и переустройство коммуникаций. Также в подготовительный период производятся оформление разрешительных документов, восстановление и закрепление оси трассы, расчистка полосы отвода, детальная разбивка элементов поперечного профиля земляного полотна через 20-40 м.

Производится комплектование специализированных отрядов расчетным количеством машин, механизмов и квалифицированными строителями.

Обеспечение строительства механизмами, рабочими кадрами, жильем и культурно-бытовое обслуживание предусматривается исходя из возможности подрядной организации.

После окончания работ по подготовке территории строительства, освободившиеся машины и механизмы используются на других работах.
3. Технические решения по строительству дороги
3.1 Технические параметры основных элементов улицы
В соответствии с заданием на разработку ПСД проектируемые улицы  классифицируются как «Главная улица» согласно СП РК 3.01-101-2013* таб.5-3.
Основные технические нормативы при проектировании приведены в таблице:

	№ п/п
	Наименование параметров
	Нормативы

	
	
	по СП РК 3.01-101-2013*
(Таб.5-3)
	Принятые

	1
	2
	3
	4

	1
	Категория сельских улиц и дорог
	Главная улица

	2
	Расчетная скорость движения, км/час
	40
	40

	3
	Число полос движения, шт
	2
	2

	4
	Ширина полосы движения, м
	3,5
	3,5

	5
	Ширина пешеходной части тротуара, м
	1,5
	1,5

	7
	Поперечный уклон проезжей части, ‰
	20
	20

	8
	Наибольший продольный уклон, ‰
	80
	23

	9
	Наименьшие радиусы кривых в плане, м
	50
	50


3.3 План улицы
Элементы плана трассы автодороги назначены в соответствии со СН РК 3.01-01-2013, СП РК 3.01-101-2013 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских населений» и СП РК 3.03-101-2013 «Автомобильные дороги».


В основу проектирования плана и продольного профиля положены условия обеспечения круглосуточного бесперебойного и безопасного движения автотранспорта с расчетной скоростью.

      Цифровая модель местности, план трассы и продольный профиль выполнены с использованием программного комплекса IndorCAD.  

      Вершины и углы поворота трасс смотреть в ведомостях углов поворота, прямых и кривых прикрепленный к чертежу «Разбивочный план трассы» в ТОМ3, Альбом 3.1.
	№ п/п
	Наименование улиц
	Протяжённость трассы, км
	Строительная длина, м
	Расчетная
скорость
движения, км/ч
	Ширина
полосы
движения, м
	Число
полос
движения
	Ширина
дорожной одежды, м
	Наименьший радиус кривых в плане, м
	Наибольший продольный уклон

	
	
	
	
	
	
	
	
	В проекте
	По СП РК 3.01-101-2013*
	В проекте
	По СП РК 3.01-101-2013*

	1
	Участок-1
	441,42
	437,60
	40
	3,5
	2
	7,0
	90
	50
	24
	70

	2
	Участок-2
	996,33
	988,91
	40
	3,5
	2
	7,0
	90
	50
	13
	70

	3
	Участок-3
	46,00
	46,00
	40
	3,5
	2
	7,0
	-
	50
	22
	70

	ВСЕГО:
	1483,75
	1472,51
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


3.4 Продольный профиль

Проектирование продольного профиля выполнено в абсолютных отметках по проектируемой оси автодороги. 

Запроектированный продольный профиль обеспечивает плавное и безопасное движение автомобильного транспорта с расчетной скоростью – 40 км/час. Наибольший продольный уклон по улице 24‰, что не превышает 80‰ по СП РК 3.01-101-2013. В высотном отношении задана Балтийская система высот. Система координат – местная

Принятые вогнутые и выпуклые вертикальные кривые обеспечивают наименьшее расстояние видимости поверхности дороги для остановки - 85 м и встречного автомобиля- 170 м.

3.5 Земляное полотно и поперечный профиль

Конструкция земляного полотна автодороги разработана в соответствии с требованиями СН РК 3.01-01-2013, СП РК 3.01-101-2013 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских населений» и СП РК 3.03-101-2013, СН РК 3.03-01-2013 «Автомобильные дороги».

Для проектируемой улицы принят один тип поперечного профиля:  

Тип 1. 
ширина полосы движения для – 3,5м; 

число полос движения для – 2; 

ширина проезжей части – 7,0м; 
ширина обочины – 1,0м;
ширина тротуара – 1,5м; 
Проезжая часть улиц запроектирована двускатным поперечным профилем с уклонами 20‰ в сторону наружных кромок.

На подходах к существующим и проектным перекресткам предусмотрен переход от поперечных уклонов на проезжей части к уклонам вертикальной планировки перекрестка.

Поперечные профили улицы запроектированы через 20 м, проектные горизонтали показаны на плане организации рельефа.

Водоотвод поверхностных вод с основной площади земляного полотна и поверхности покрытия осуществляется путем придания им соответствующего очертания с поперечными уклонами 20 ‰.

3.6 Интенсивность движения
По результатам учета интенсивности движения была определена среднесуточная интенсивность движения за месяц и рассчитана среднегодовая суточная интенсивность движения за отчетный год. Среднегодовая среднесуточная интенсивность движения корректировалась с поправкой на сезонный коэффициент колебания согласно инструкции по учету и прогнозированию движения транспортного потока на автомобильных дорогах ПР РК 218-04-2014.

Расчет интенсивности движения предоставлен в приложении 3.

3.7 Дорожная одежда
В соответствии с Заданием, рассматривались дорожные одежды капитального типа. Расчет производился на нагрузку группы А 1 (Согласно СП РК 3.03-104-2014 п.5.2.1 доля автомобиля с нагрузкой на одиночную ось более 100 Кн не превышает 5% от общего количество грузовых автомобилей).

Конструкция дорожной одежды принята с учетом наличия дорожно-строительных материалов, климатических условий, обеспечений транспортной связи и действующих нормативных документов в Республике Казахстан.

Согласно СП РК 3.01-101-2013 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» таб.9, за расчетный период срок службы дорожной одежды с асфальтобетонным покрытием на щебеночном основании для улиц местного значения принят 15 лет.

Расчет конструкции дорожной одежды выполнен согласно СП РК 3.03-104-2014 и СН РК 3.03-04-2014 по «Проектированию дорожных одежд нежесткого типа».

При расчете   учитывалась дорожно-климатическая зона, тип грунта рабочего слоя, схема его увлажнения. Произведена проверка дорожной одежды по трем критериям: упругому прогибу всей конструкции, сопротивлению сдвигу в грунте и в подстилающем слое, растяжению при изгибе в верхних слоях.

Рассмотрена и приняты следующие типы конструкций дорожных одежд: 

ТИП 1. Конструкция дорожной одежды капитального типа:

 1. Устройство верхнего слоя покрытия из горячей плотный мелкозернистый а/б смеси марки II, тип Б, марка битума БНД/БН-70/100, по СТ РК 1225-2019, E = 3200 МПа, толщиной 5см.

2. Устройство нижнего слоя покрытия из горячей пористой крупнозернистой а/б смеси марки II, марка битума БНД-70/100, по СТ РК 1225-2019, E = 2000 МПа, толщиной 6см.

 3. Устройство основания из щебеночно-песчаной смеси С-4 по ГОСТ 25607-2009,  E = 275 МПа, толщиной 24 см.            

4. Устройство подстилающего слоя из природного песка средней крупности по ГОСТ 8736-2014, E = 120 Мпа, толщиной 20 см.

Расчет дорожной одежды по трем критериям предоставлен в приложении 1.

3.8 Пересечения и примыкания

Пересечения и примыкания с автомобильной автодорогой запроектированы в соответствии СП РК 3.03-101-2013, СН РК 3.03-01-2013 «Автомобильные дороги» и СН РК 3.01-01-2013, СП РК 3.01-101-2013 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских населенных пунктов».


Радиусы закругления кромки проезжей части с улицами местного значения и съездов приняты 5 м. Граница работ по обустройству съездов принята на протяжении устройства кривых. 


Более подробные данные смотреть ведомость примыкание и разбивочный план трассы.

3.9 Пешеходные тротуары
Для организации пешеходного движения на улицах предусмотрены тротуары шириной 1,5 м согласно СП РК 3.01-101-2013 зависимости от условий категории улиц. Уклон тротуаров- 15‰. Кромки тротуаров укреплены бордюрами БР 100.20.8 по ГОСТ 6665-91.

Геометрические параметры пешеходных тротуаров назначались согласно категории дороги по таб. 5-3 СП РК 3.01-101- 2013.

Для обеспечения доступности маломобильных групп населения в местах пересечений с проезжей частью и в зонах примыкания запроектированы понижения бортового камня (пандусы). 

Более подробные данные представлены в ведомости устройства тротуаров и бортовых камней, также размеры и план тротуара в разбивочном плане трассы (Том 3, Альбом 3.1).
4. Организация дорожного движения
4.1 Безопасность дорожного движения
К обустройству дороги относятся озеленение, технические средства для регулирования и организации движения автомобилей, ориентирования водителей в пути и обеспечения безопасности движения - установка дорожных знаков, разметка проезжей части.

Организация дорожного движения в рабочем проекте выполнена согласно СТ РК 1412-2017 «Технические средства регулирования дорожного движения. Правила применения», СТ РК 1125-2021 «Знаки дорожные. Общие технические условия», СТ РК 1124-2019 «Разметка дорожная», в соответствии с заданием на проектирование, дополнением к заданию на проектирование, утвержденного заказчиком.

4.2 Дорожные знаки
 Расположение знаков обеспечивает максимальную освещенность ночью и необходимое время для их прочтения без снижения скорости. 

Разделение транспортных потоков противоположных направлений производится с учетом организации и безопасности движения автомобильного транспорта с расчетной скоростью 40км/ч (согласно СП РК 3.01-101-2013) обеспечиваются установкой необходимых дорожных знаков.

Маркировка дорожных знаков осуществляется в соответствии с законодательством о стандартизации Республики Казахстан (СТ РК 1125-2021). Расстановка дорожных знаков предусмотрена согласно требований СТ РК 1125-2021» и СТ РК 1412-2017. Дорожные знаки устраиваются со светоотражающей пленкой типа ЗВ. 

Схема установки дорожных знаков и их местоположение отражены на чертежах организации движения и в ведомости установки дорожных знаков 

В местах устройства дорожных знаков близкие друг к другу необходимо устраивать с отступом от кромки проезжей части на 1,0 и 0,5м походу движения для исключения закрытия друг друга во время движения.

4.3 Дорожная разметка

Для упорядочения дорожного движения и повышения его безопасности, улучшения информации водителей, проектом предусмотрена дорожная разметка из термопластика.


Разделение транспортных потоков противоположных направлений производится на дороге, имеющей ширину проезжей части 6 м и более при интенсивности движения 1000 и более транспортных средств (в сутки), а также в других случаях, когда этого требуют условия движения.


Дорожная разметка проезжей части автодороги выполняется из термопласта согласно заданию на проектирование и СТ РК 1124- 2019 «Разметка дорожная» и СТ РК 1412-2017 «Технические средства регулирования дорожного движения».

5.  Инженерные сети и коммуникации
5.1 Пересечения с сетями водоснабжения
Проект переустройства сетей водопровода разработан в соответствии с заданием на проектирование, СП РК 4.01-103-2013 "Наружные сети и сооружения водопровода и канализации" и  согласно технических условий КГП "Байганин" № 123 от 22.09.2025 года, выданных  директором  КГП "Байганин" Кулжановым Ш.О..

Категория автодороги -III, но согласно технических условий существующие сети водопровода и канализации, выполненные из полиэтиленовых труб, проектом предусмотрены в футлярах в местах пересечения асфальтового покрытия с существующими сетями. Расстояние в плане от обреза футляра при пересечении автомобильных дорог -не менее 3 метра от подошвы насыпи, внутренний диаметр футляра принимается на 200 мм больше наружного диаметра трубопровода. Грунты по трассе представлены -суглинком легким пылеватым. Вскрыты с поверхности до глубины 3,0 м.   Грунтовые воды выработками  на данном участке  не вскрыты.   Футляры выполняются из стальных электросварных труб согласно гр.В Ст.3 сп ГОСТ 10704-91 -∅325х6 мм и ∅159х4.5 мм. Концы футляра заделываются герметично на глубину 200 мм.   

Защитное покрытие футляров от коррозии принимается по ГОСТ 9.602-2005 ленточное полимерно-битумное  усиленного типа: 

- грунтовка битумно-полимерная:

- лента полимерно-битумная в 2 слоя (толщина слоя ≥ 2 мм);

- обертка полимерная с липким слоем толщиной не менее 0.6мм. 

      Производство работ вести открытым способом. Разработка грунта над существующим трубопроводом вести строительными механизмами и доработку грунта производится вручную.


Размеры траншеи приняты с учетом технологии монтажа футляра. 


После монтажа футляра производится обратная засыпка траншеи вручную с подбивкой и уплотнением грунта под футляром и над футляром на высоту 0.2 метра.

      
    Перед началом производства работ необходимо произвести шурфовку для уточнения места расположения трубопроводов и глубины их залегания.

       Проектом предусматривается реконструкция горловин существующих колодцев, попадающих в зону строительства дорог. В колодцах, попавших под полотно дороги, предусматривается замена плит перекрытия на дорожные плиты. В связи с незначительным повышением уровня автодороги, подъем горловины колодцев осуществляется за счет установки дополнительного опорного кольца. Верхнее кольцо горловины существующих колодцев так же подлежит замене. Согласно технических условий, предусматривается замена люков на колодцах, попавших под пятно застройки. Люки колодцев располагаются на одном уровне с автодорогой. Люки, согласно технических условий, чугунные  марки "Т".
5.2 Пересечение с сетями электроснабжения
Проектом предусматривается:

· вынос сетей электроснабжения 10 и 0.4кВ из пятна строительства автомобильной дороги;

· защита существующих кабельных линий 10кВ, пересекающих строящуюся дорогу, дорожными плитами с прокладкой дополнительных труб на перспективу;

Опоры для ВЛИ-0.4кВ и ВЛ-10кВ применены типовые на железобетонных опорах.

Приняты ветровой район — 3; район по гололёду — 15мм.

Провода приняты в соответствии с существующими:

· для ВЛИ-0.4кВ — марки СИП-4-4х25;

· для линии 10кВ — АС-70/11.

Заземлению подлежат: все опоры ВЛ. См. эскизные чертежи.

Электромонтажные работы выполнить согласно ПУЭ, ПТЭ и ПТБ..

Стандарты
Проект разработан исключительно на основе стандартов Республики Казахстан. Ниже приведен перечень стандартов, причем не только тех стандартов, которые были применены непосредственно при разработке Рабочего проекта, а также тех нормативных технических документов, которые будут использованы в ходе строительства, выполнении работ по авторскому надзору, осуществлению технологического сопровождения и деятельности службы инженера.

	Основные стандарты

	Номер стандарта
	Наименование

	СН РК 3.01-01-2013

СП РК 3.01-101-2013

СП РК 3.03-101-2013   
	Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских населенных пунктов

Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских населенных пунктов

Автомобильные дороги

	СН РК 3.03-01-2013
	Автомобильные дороги

	СН РК 3.03-04-2014

СП РК 3.03-104-2014
	Проектирование дорожных одежд нежесткого типа

Проектирование дорожных одежд нежесткого типа

	СТ РК 1380-2017
	Мостовые сооружения на автомобильных дорогах

Нагрузки и воздействия

	

	Общие стандарты

	Номер стандарта
	Наименование

	СТ РК 1124-2019
	«Разметка дорожная. Технические требования»

	СТ РК 1278-2004
	«Барьеры безопасности металлические».

	СТ РК 1412-2017
	«Технические средства регулирования дорожного движения. Правила применения».

	СТ РК 2607-2015

	Технические средства организации движения в местах производства дорожных работ

	ТП 3.503.9-80
	«Опоры дорожных знаков на автомобильных дорогах»

	Санитарные правила
	"Санитарно-эпидемиологические требования к условиям труда и бытового обслуживания при строительстве, реконструкции, ремонте и вводе, эксплуатации объектов строительства"

Приказ Министра здравоохранения Республики Казахстан от 16 июня 2021 года № ҚР ДСМ - 49. Зарегистрирован в Министерстве юстиции Республики Казахстан 17 июня 2021 года № 23075

	
	

	Грунты

	Номер стандарта
	Наименование

	ГОСТ 5180-84
	Грунты. Методы лабораторного определения физических характеристик.

	ГОСТ 22733-2002
	Грунты. Метод лабораторного определения максимальной плотности.

	ГОСТ 12248-96
	Грунты. Методы лабораторного определения характеристик прочности и деформируемости

	ГОСТ 12536-79
	Грунты. Методы  лабораторного определения зернового (гранулометрического) состава

	
	

	Каменные материалы

	Номер стандарта
	Наименование

	СТ РК 1217-2004
	Щебень и гравий из плотных горных пород для строительных работ. Технические условия

	ГОСТ 8269.0-97
	Щебень и гравий из плотных горных пород и отходов промышленного производства для строительных работ методы физико-механических испытаний

	ГОСТ 8269.0-97*
	Щебень и песок  для дорожного строительства. Физико-механические испытания

	СТ РК 1549-2006
	Смеси щебеночно-гравийно-песчаные для покрытий и оснований автомобильных дорог и аэродромов

	
	

	Битумы дорожные, эмульсии дорожные

	Номер стандарта
	Наименование

	 
	 

	СТ РК 1274-2014
	Битумы и битумные вяжущие. Эмульсии дорожные. Технические условия.

	ГОСТ 11501-78
	Битумы нефтяные. Метод определения глубины проникания иглы

	ГОСТ 11503-74
	Битумы нефтяные. Метод определения условной вязкости

	
	

	Асфальтобетонные смеси

	Номер стандарта
	Наименование

	
	

	ГОСТ 16557-2005
	Порошок минеральный для асфальтобетонных и органоминеральных смесей. Технические условия

	ГОСТ 9128-2013
	Смеси асфальтобетонные дорожные, аэродромные и асфальтобетон. Технические условия

	ГОСТ 31015-2002
	Смеси асфальтобетонные и асфальтобетон щебеночно-мастичные. Технические условия

	СТ РК 1276-2004
	Порошок минеральный для асфальтобетонных и органических минеральных смесей. Тех. условия

	
	

	Цементы

	Номер стандарта
	Наименование

	 
	 

	ГОСТ 30515-2013
	Цементы. Общие технические условия

	ГОСТ 31108-2016
	Цементы общестроительные. Технические условия

	ГОСТ 310.1-76
	Цементы. Методы испытаний. Общие положения

	ГОСТ 310.2-76
	Цементы. Методы определения тонкости помола

	ГОСТ 310.3-76
	Цементы. Методы определения нормальной густоты, сроков схватывания и равномерности изменения объема
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